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Erwartungen der hessischen Wirtschaft
an die Politik nach der Bundestagswahl 2021



Luftfahrt

Luftverkehrsstandort starken

Luftverkehr nicht langer schlecht reden lassen

Die Luftfahrt zahlt zu den wichtigsten Branchen der Wirtschaft in Hessen. Der Luftverkehr
verbindet Wirtschaftsraume, Menschen und Kulturen. Neben dem Weltflughafen Frankfurt
und international fiihrenden Airlines gehoren auch zahlreiche Unternehmen der Zuliefer-
industrie sowie der Logistik, des Tourismus, der Sicherheitswirtschaft und weitere Dienst-
leistungssektoren dazu. Die hervorragende weltweite Anbindung ist eine Grundvoraus-
setzung fiir den Erfolg dieser und weiterer Branchen und den Erhalt von Arbeitspldtzenin
der Region. Die Verkehrs- und Wirtschaftspolitiker in Bundesregierung und Bundestag
miissen starker als bisher den politischen Kraften widersprechen, die die Bedeutung der
Luftfahrtinfrage stellen.

Corona: Airlines und Flughdfen kurz- und mittelfristig entlasten

Kaum eine andere Branche hat die Corona-Krise so getroffen wie die Luftverkehrswirt-
schaft. Dafiir braucht es unterstiitzende MalRnahmen der Politik, wie eine Erstattung der
Vorhaltekosten fiir Flughafen oder die Regelungen zum Kurzarbeitergeld. Mit einer an-
haltenden Riickkehr der Nachfrage auf das Vorkrisenniveau wird nicht vor 2024 gerech-
net. Damit Privat- und Geschaftsreisen iiberhaupt wieder durchgefiihrt werden kénnen,
bedarf es Abkommen des Bundes mit den internationalen Partnern liber die Anerkennung
von Schnelltests oder der Einrichtung von Flugkorridoren. Pauschale Quarantanebestim-
mungen durch den Bund und die Lander sollten vermieden werden.
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Kunden und heimische Airlines nicht benachteiligen

Der Luftverkehrsstandort Deutschland und insbesondere die Drehkreuzfunktion des
Frankfurter Flughafens sollten im internationalen Wettbewerb gestarkt werden. Die Ein-
fiihrung einer nationalen Kerosinsteuer muss vom Bundestag weiter abgelehnt werden.
Sie wiirde die Kunden und die heimische Luftfahrt unnotig belasten. Ein nationaler Allein-
gang wiirde im Vorfeld einer EU-Regelung den Wettbewerb stark verzerren. Durch das
internationale Kompensationssystem CORSIA wird von der Branche bereits eine wirksame
C0,-Kompensation geleistet. Zudem ist der innerdeutsche und innereuropdische Luftver-
kehr seit 2012 in den EU-ETS eingebunden. Damit wird sichergestellt, dass der Luftverkehr
gemeinsam mit den anderen ETS-Branchen die CO_-Emissionen bis 2030 gegeniiber dem
Jahr 2005 um 43 Prozent reduziert. Bei der Reform des EU-ETS sollten Zubringerfliige zu
EU- und Non-EU-Hubs gleichgestellt werden. Die Luftverkehrsteuer muss vom Bundes-
tag abgeschafft werden, da sie nichts zum Klimaschutz beitragt und die heimischen Air-
lines im internationalen Wettbewerb benachteiligt. In keinem Fall darf die Luftverkehr-
steuer auf Luftfracht ausgeweitet werden.

Luftfracht: Luftsicherheitsverordnung vereinfachen

Seit dem 1. Juli 2019 konnen in Deutschland bestimmte Giiter, wie z. B. wie Pharmazeuti-
ka oder auch Granulate in grof3en Sacken oder Gebinden, nicht mehr mittels Sonderkont-
rollverfahren gesichert werden. Der Versand per Luftfracht wird dadurch erschwert. Als
Folge miissen Versender auf andere Transportwege zuriickgreifen oder verlagern den Luft-
versand ins Ausland. Auch das Antragsverfahren zur Zuverlassigkeitsiiberpriifung ist in
Deutschland im europaischen Vergleich aufwandig fiir Luftfrachtspeditionen. Die Ausle-
gung der EU-Luftsicherheitsverordnung sollte EU-weit einheitlich sein. Das Verkehrsmi-
nisterium und das Innenministerium des Bundes sollten die Luftsicherheitsverordnung
vereinfachen und nationale Sonderwege vermeiden. Bundesweit sollten einheitliche
Antragsverfahren und -formulare gelten.
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