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Erwartungen der hessischen Wirtschaft
an die Politik nach der Bundestagswahl 2021



Personenverkehr

Individuelle Mobilitit erleichtern

Mehr und bessere Mobilitdt

Fiir die Wirtschaft ist der Personenverkehr vor allem bedeutsam fiir die Geschaftsverkehre
sowie die Berufspendler und damit zunehmend wichtig fiir die Fachkraftesicherung.
Wohnort und Arbeitsstatte, Gewerbegebiete und Innenstadte miissen gut erreichbar sein.
Der Pkw diirfte auf lange Sicht die Nr. 1im Personenverkehr bleiben - auch in den meisten
kleinen und mittleren Stadten. Unklar ist, welche Techniken sich durchsetzen, um Abgase,
Larm und Ressourcenverbrauch zu reduzieren. Der Bundestag sollte dem Wunsch nach
individueller Mobilitat der Biirger mehr als bisher achten und Gesetze moglichst neutral
gegeniiber Verkehrstragern, Fahrzeugtechniken und Mobilitatskonzepten gestalten.
Digitale Anwendungen sollten starker beriicksichtigt werden, beispielsweise bei der Ver-
netzung mehrerer Verkehrstrager oder der Verkehrssteuerung. Rad, Bus, Auto oder U-
Bahn - es gibt nicht den einen richtigen Verkehrstrager, sondern viele lokale Losungen.

C0,-AusstoB deckeln und absenken, nicht Neuwagengrenzwerte regulieren

Die Bundesregierung sollte sich auf EU-Ebene dafiir einsetzen, dass Flottengrenzwerte
flir Neuwagen abgeschafft werden und dass die EU fiir den Bereich Verkehr und Warme ein
eigenstandiges System mit CO,-Deckel und Emissionshandel etabliert - neben dem
bestehenden ETS fiir Industrie, Stromerzeugung und innereuropaische Luftfahrt.
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Technologieoffenheit beim Klimaschutz wahren

Das klimapolitische Ziel lautet, den CO,-AusstoR im Verkehr zu senken. Das wird iiber ein
Cap-and-Trade-System mit sinkendem CO,-Deckel erreicht. Eine dariiber hinaus gehende
Regulierung erzielt keine zusatzliche 6kologische Wirkung. Stattdessen sollte die Bundes-
regierung Technologieoffenheit wahren und darf nicht einseitig auf eine Technik, wie z.B.
E-Mobilitat, setzen. Auch andere Antriebsarten wie die Brennstoffzelle sowie treibhaus-
gasneutral hergestellte Kraftstoffe, wie E-Fuels (siehe Kapitel Klima) oder Biokraftstoffe,
leisten einen Beitrag zur CO,-Reduktion. Gute Einsatzmdglichkeiten werden fiir Teile des
Pkw-Verkehrs, insbesondere aul3erhalb von Stadten, und vor allem in der Luftfahrt ge-
sehen. Jenseits des Personenverkehrs diirften gerade die Lkw-Verkehre diese Kraftstoffe
nachfragen, da hier wie in Flugzeugen elektrische Antriebe an technische Grenzen
stolRen.

Regionalisierungsmittel verdoppeln

Um Stauzeiten und Umwelteinwirkungen zu reduzieren, strebt die Politik zurecht an, dass
mehr Biirger vom Pkw in den o6ffentlichen Personennahverkehr umsteigen. Dazu miissen
die Angebote bei Bussen und Bahnen nicht verbilligt, sondern ausgeweitet und verbes-
sert werden. Netzumfang, Taktung und Qualitat sind vielerorts zu gering. Auch die Infra-
struktur muss massiv ausgebaut werden (s. Kapitel Verkehrsinfrastruktur). Der Bundestag
sollte die Regionalisierungsmittel des Bundes fiir den OPNV in den Lindern verdoppeln.

Personenbeférderung: Gesetz modernisieren, um digitale Angebote zu nutzen

Ein Nebeneinander von Mobilitatsangeboten wie Taxen, Bus- und Bahnangeboten sowie
neuen Mitfahrdiensten ist grundsatzlich moglich und verkehrspolitisch wiinschenswert.
Der Bundestag sollte das Personenbeforderungsgesetz andern, damit App-basierte Fahr-
dienste rechtssicher moglich werden. Die Vermietung von Einzelsitzen (Pooling) ist sowohl
okonomisch als auch 6kologisch sinnvoller, daher soll die Anmietung im Ganzen aufgeho-
ben werden. Gleiches gilt fiir unnotige Leerfahrten durch die Riickkehrpflicht: Sie ist abzu-
schaffen. Auch Privatleute sollten im Nebenerwerb Mitfahrdienste anbieten konnen. Eine
Anzeigepflicht bei der Kommune reicht aus. Insbesondere die quantitative Begrenzung
von Taxilizenzen muss gestrichen werden, da die qualitativen Vorschriften ausreichen.
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